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Le “BREVET de

RANDONNEUR
FRANCAIS ”

a cinquante ans

REE en 1921, le «Brevet de Ran-
donneur Francais » doit son exis-
tence a une réaction puérile d'un

Henri Desgrange, Directeur de « L’Au-
to », qu’il convient peut-éire de rappeler
en cet anniversaire.

La « Poly » de Chanteloup, créée en
1913 par Louis Roudaire et la revue
«Le Cyclotouriste », stoppée en aolt
1914 aprés une seconde édition, avait
été sortie de son sommeil, en 1921, par
'« Echo des Sports » que dirigeait Vic-
tor Breyer, avec le concours de I'« Au-
dax-Club Parisien » — comme en 1913
et 1914 — et le patronage du « Touring-
Club de France ».

Cette initiative fit voir rouge au po-
tentat de « L’Auto », qui entrait en iran-
ses deés qu'était évoqué le confrere,
curieusement son vis-a-vis rue du Fau-
bourg-Montmartre, & Paris. La lutte
acharnée que se livrérent le <« Jaune »
(L’Auto) et le <Rose= (L'Echo des
Sports) — de la teinte de leur papier —
est encore présente a ceux qui ont
vécu cette époque.

Dans les jours qui suivirent la < Troi-
siéme Poly », '< AC.P.» re
gnification de n’avoir plus 2 i
dans I'avenir. Le grand Ciub parisie
I'époque, répondit dignement qu'il avait
prété son concours, la comme ailleurs
des qu'il s'agissait de la propagande et
du perfectionnement de la bicyclette
tout comme il l'avait fait deja en 1913
et 1914, sans la moindre arriere-pensée -
tout en rappelant opportunément qu'i
ne saurait consentir a supporter la
telle de quiconque, ni que soient dis-
cutés l'idéal et le désintéressement ds
son action. Ce fut alors la rupture.

Le 8 mai, une note parue dans <« L' Au-
to » spécifiait que le journal reprenait
I'organisation des « sorties d’Audax Cy-
cliste » confiée par Ilui &8 'ACP. en
1904. Cette note fut ensuite confirmée
dans le numéro du 2 mai. C'est ainsi
qu'Henri Desgrange remerciait dix-sept
années de longue et fructueuse collabo-
ration, puisque pas moins de 6563
« Brevets d’Audax » s’inscrivaient, & ce
moment, au palmarés de cette organisa-
tion, soit une moyenne de plus de cin-
quante par an, déduction faite des an-
nées d'inactivité durant la Grande
Guerre.

Sur-le-champ, I'Audax-Club Parisien »
mit sur pied un « Brevet de Randonneur
Francais » a allure libre, alors que celui
d’« Audax » est conduit, dont le premier

se déroula le 11 septembre suivant.
Cette réalisation a été ainsi signalée
dans le « Cycliste > de septembre-octo-
bre 1921, en « Tribune Libre », sous la
signature pseudonymique de « Ret Lev »,
et a travers d'autres considérations :

Le 11 septembre dernier, organisé et
conirdlé par 1'« Audax-Club Parisien » —
répondant ain: vec hauteur aux préten-
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‘EST aujourd’hui qu'a lieu la pre-
C miére sc genre <« Audax>» qui

va remplacer, a I« Audax-Club
Parisien», les sorties de <« L’Auto »
dont Henri Desgrange nous a retiré I'or-
ganisation et le contréle.

Pres de guatre-vingi-dix engagés, o la
Porte Maillot, chez Mauco : c'est un
succes. Le départ est donné, avec un
quart d’heure de retard, @ 5 h 15. Nom-
bre d’Acépistes sont la, décidés a réus-
sir, haut la main, ce Brevet-type de bon
routier.

Sans attendre, avec quelques cama-
rades, nous prenons la téte : je reconnais
Leclere, Carbonnier, Girardot. et quel-
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I'’heure prévue & mon tableau de marche.
Pour ce genre de sortie, 1la compagnie
d’'un camarade est souhaitable.

Sur la route, je me suis sustenté avec
ce que j’avais emporté : 250 g de chocolat,
trois sandwiches. J’ai déjeuné a Chartres
d’ceufs sur le plat avec eau et vin comme
boisson. Dans I’aprés-midi, j’ai usé de thé
et d’eau minérale.

A noter la réussite de notre camarade
Saunier, mutilé de guerre, qui, avec un
seul bras, est loin d’étre arrivé le dernier.
D’une maniére générale, afin que ce genre
de sorties ne soit pas I’apanage de cy-
clards, il serait désirable, vis-a-vis de ceux
qui nous regardent basser, que soient im-
périeusement exigés une tenue de cyclo
correcte et non pas les affublements de
coureurs dont un certain nombre étaient
revétus et qui seraient mieux & leur place
parmi les troupeaux d’Henri Desgrange ;
également un langage plus chatié et
moins... expressif, pour les mémes d’ail-
leurs. Des contréleurs spéciaux sur le par-
cours, chargés de disqualifier sans discus-
sion les contrevenants, feraient gagner du
brestige aux «Brevets de Randonneur
Francais », comme & tous les autres genres
de sorties d’ailleurs.

A 38 ans, quelgue peu cardiaque. j’ai
été satisfait d’avoir fait cette randonnée
sans étre particuliérement fatigué & I’arri-
vée. Aprés une nuit normale, je me suis
trouvé, le lundi matin, frais et dispos
sans la moindre séguelle de mon long
pédalage de la veille.

Enfin, sur le plan technique, j’ai repéré
des machines polymultipliées par dérail-
leur, & laide de moyeux a engrenages,
ainsi que par le systéme & chaine flot-
tante commandé en route par une four-
chette ou manipulé a Ia main, la machine
a larrét...

Par ailleurs, nous avons eu la chance
de retrouver des impressions de ce pre-
mier « Randonneur » dans les carnets de
route que notre regretté ami Maurice
Maitre, disparu en 1959, un des anciens
de I'A.C.P. auquel il adhéra en 1913 et
dont il fut président dans I'entre-deux-
guerres, tint régulierement & jour pen-
dant de longues années. Il sera intéres-
sant de découvrir I'atmosphére dans la-
quelle se déroulaient ces « Sorties »
comme on les appelait, sans grands
mots, a I'époque :

Sostic des +RANDONNEURS FRANCALS"

ques nouveaux venus au club. Nous fi-
lons bon train dans le Bois de Boulogne,
par lallée des Acacias. Puis Suresnes et
nous prenons la route de la Corniche.
En téte, je «roule la caisses a vive
allure. Carrefour de Montretout, le jour
se leve. Aprés le Pont Noir, je laisse
tomber mes compagnons, estimant que
les meilleures plaisanteries sont les plus
courtes et leur allure exagérée, compte
tenu de la distance a parcourir dans la
journée. Je continue a tourner a 25 kmbh.
Ville-d’Avray, la cote de Picardie, Ver-
sailles, route de Saint-Cyr ; je mange
quelques provisions emportées dans mon
sac de guidon. Ce nest que dans la cote
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de Saint-Cyr que je vois apparditre, a
larriére, le second peloton des « Ran-
donneurs » et nous continuons a4 une
dizaine maintenant. En haut, sur le pont
du chemin de fer, Louis Pitard opére un
contrdle secret, nous pointant successive-
ment au passage. Nous continuons sur
Bois d’'Arcy.

Jusqu'a présent, les routes empruntées
ont été bonnes mais, présentement, c’est
abominable. Nous traversons les petits
villages des Gatines et des Bordes, en-
core complétement endormis. Emportés
par la descente, mes compagnons filent
tout droit au lieu de tourner a gauche,
direction de Bazoches. Moi-méme, je
reviens quelque peu sur mes pas. Le
petit chemin verdoyant est charmant, qui
m’améne a Montfort-l Amaury. Du fait
d’un cafouilleux devant moi qui, sans
prévenir, freine brusquement, je fais une
chute, sans gravité heureusement.

Je suis un des premiers arrivés a
Montfort. Il est 7 h 15. Moyenne de-
puis Paris : 21 kmh. Un bon café chaud,
deux bananes, le temps de faire signer
ma feuille de route, et je repars. Cote
trés prononcée pour accéder a la route
de Grosrouvre. Le temps est gris, il ne
fait ni trop chaud ni trop froid: c’est
un temps idéal pour randonner. Aux
Quatre-Piliers, je retrouve la grand-route
de Houdan. La chaussée n'est pas fa-
meuse, elle est méme mauvaise, autre-
fois, on aurait dit atroce... mais main-
tenant les mauvaises routes sont dites
passables tellement les bonnes sont I'ex-
ception !

Je file a bonne vitesse. Voici Houdan.
Puis, jusqu’a Dreux, le chemin est bien
monotone, sans aucun intérét, sauf avant
d'arriver dans la vallée de I'Eure. Le
yent souffle du sud assez fortement, qui
me prend de cbté et me géne sensible-
ment. Avant Marolles, je suis dépassé
par un petit groupe comprenant Descu-
bes, Becker et deux autres participants.
Je voudrais bien me joindre a eux, mais
la route est tellement sablonneuse et
caillouteuse que je nhésite pas a les
laisser filer de peur de ne pouvoir re-
garder devant moi, a mon aise, afin
d'éviter a temps dérapages et chutes...

Le soleil brille maintenant et jen
viens a penser que la pluie est sans
doute écartée pour aujourd’hui; ce ma-
tin, cela wétait guére siir... Avant Ché-
rizy, beau panorama avant la descente
dans la vallée de I'Eure. La route de-
vient alors riante et agréable. Voici
Dreux, et le Café de I'Epoque, place
Mitezeau, oit se tient le second controle
fixe. Depuis Paris, 78 km. Il est 9 h.
Moyenne depuis Paris : 20,800 kmh ;
depuis Montfort-l Amaury : 22,300 kmbh.
Roussel arrive derriére moi presque aus-
sitot, alors que Leclére et Carbonnier
s'apprétent déja a repartir ; quant a moi,
je reste une demi-heure @ me reposer et
me restaurer. Roussel et moi décidons
de terminer la randonnée de concert, et
nous quittons Dreux par une forte cote
pour gagner le plateau. Le vent souffle

du sud et nous géne sérieusement. Un
jeune garon, candidat également au Bre-
vet, se joint a nous. Tous trois, nous
roulons a 18/20 kmh tranquillement,
sans nous presser particuliérement, car
nous savons que tout effort prématuré
serait préjudiciable au succés de notre
randonnée.

La route est absolument insipide : pas
de vue, des horizons infinis, un gai so-
leil. C’est la Beauce. Trés peu de villa-
ges traversés : Marville, le Boullay-Mi-
voye, le Péage... Dix a douze kilometres
avant Chartres, nous apercevons la ca-
thédrale a l'horizon. Cette vue ranime
notre courage ; voici enfin des régions
plus habitées et plus riantes. Voici Leves
et enfin Chartres oit nous avons quelque
peine a dénicher le café ot est installé
le contréle fixe, a l'autre bout du pays.
Il n’y a pas lieu de féliciter ce choix!
Nous revenons, Roussel et moi, dans la
ville pour prendre une petite collation :
e@ufs crus, pdtisseries et digestifs. Arri-
vés a 11 h 16, nous repartons a 12 h,
et sortons par les Filles-Dieu, nous diri-
geant sur Saint-Prest. Le vent est pour
nous maintenant et nous emméne da
toute allure. La vallée de I'Eure est jolie,
C'est un des plus beaux coins des envi-
rons de Paris; la route n’est pas trop
mauvaise.

Successivement, défilent St-Prest, St-
Piat, Grogneul, Changé, Maintenon et
sa forte céte @ la sortie. Au passage a
niveau traversé, nous sommes rattrapés
par Leclére et Carbonnier qui font tou-
jours équipe ; presque en cet instant,
I'ami Bertault et son épouse nous arré-
tent pour un contrdle secret ; il en pro-
fite pour nous prendre en photo avec
Leclére et Carbonnier, avant que nous ne
repartions. La route est maintenant abo-
minable : elle n'est que sable, cailloux
et trous. A quatre maintenant, nous
continuons sur Hanches pour atteindre
Epernon. Bétement, voila que nous re-
cherchons a travers la petite ville le café
Bonet oit doit se tenir le contrdle fixe,
alors que nous 'avons passé deés en arri-
yant! Il est 13 h 7. Moyenne depuis
Chartres : 24,200 kmh ; depuis Paris :
17,700 kmh.

Nous nous arrétons, pas longtemps,
a peine treize minutes, et repartons.
Avant Saint-Hilarion, ma roue libre, qui
accrochait défectueusement depuis un
moment, me refuse tout service. Mes
compagnons filent. Me voila tout seul.
Rien heureusement, ma roue arriére est
montée avec une roue libre de chaque
coté ; cette autre me donne 5,60 m de
développement au lieu de 5,30 m pour
celle défectueuse. Je m’en accommode-
rai. Je procéde au retournement de ma
roue, régle ma chaine sur la nouvelle
denture, graisse, et je repars: ci, vingt
bonnes minutes de retard. Mes compa-
gnons sont loin maintenant.

Avant Rambouillet, joblique a gau-
che par la route du parc, en parfait
état, laquelle a le double avantage d'évi-

ter la traversée de la sous-préfecture et
ses pavés, et de raccourcir le chemin
d'un bon kilometre. Je retrouve ensuite
la route nationale macadamisée. La, je
m’en donne a ceur joie et file a toute
vitesse. Je ne suis pas fatigué, mais je
me rends compte que le moindre effort
trop soutenu risque de m’étre fatal. En
pleine forét, quelqu'un me héle : je re-
connais Dubray et son épouse, en Vvoi-
ture, arrétés. Je vais leur serrer la main.
Ils me demandent si jai besoin de quel-
que chose ; je les remercie et remonte
en selle. Au Perray, le camarade Mo-
reau a établi un contréle secret a la ter-
rasse d'un café. I'y retrouve Leclére
qui se dispose a repartir. Nous repre-
nons la route avec Fiévet arrivé entre-
temps, et quelques autres candidats au
Brevet.

Marchant bon train, la route étant
parfaitement bonne, nous ne tardons pas
a atteindre Trappes. Contréle a I'Hotel
de I'Etoile d’Or. Il est 15 h 11. Moyenne
depuis Epernon: 18,900 kmh ; depuis
Paris : 17,550 kmh. Je retrouve la Rous-
sel, Carbonnier et quelques Acépistes
venus au-devant des camarades. Profi-
tant de ce qu’ils sont en train de se
désaltérer et de se ravitailler, je file a
Panglaise, marchant bon train. Iespére
arriver dans les premiers a la Porte
Maillot... Voila Saint-Cyr. Ca marche
a un bon 30 a I'heure. En peu de temps,
je suis aux portes de Versailles. Puis
c’est lescalade de la céte de Picardie o,
en me retournant, japercois Carbonnier.
A mi-cote, je ralentis lallure car je
pense que je dépense un peu trop les
forces me restant en cette fin de ran-
donnée. Au sommer de la célébre cote,
nous sommes arrétés par Louis Pitard
pour un controle secret. Je repars d'un
train soutenu, mais commence d me
ressentir des efforts précédents. La cote
du Pont Noir aprés Ville-d'Avray. La
descente de Suresnes. Sur le pont, Le-
clére me passe et je n'envisage pas de
le suivre. Dans lallée des Acacias, en
traversant le Bois de Boulogne, ¢a ne
va pas trés fort. Bien heureusement, je
trouve un taxi qui roule bravement ses
20 kmh et qui me sert d’entraineur jus-
guwa la Porte Maillot ont jarrive a
16 h 17, ayant totalisé onze heures deux
minutes pour boucler les 200 kilométres
du parcours.

Moyenne depuis Trappes : 28,400 kmh.
Moyenne générale : 18,120 kmh. Moyen-
ne de croisicre, arréts déduits : 21,600 ki-
lométres/heure.

Maurice terminait ces notes par cette
appréciation :

« Intéressante journée de sport et de
tourisme... »

Nous n’avons pas trouvé le temps
réalisé par le plus rapide des partici-
pants, mais nous pouvons préciser que,
lors du « Brevet de Randonneur-200 km »
du 21 mai 1922, Girardot signa au
contrdle d'arrivée 8 h 55 aprés son
départ ; et le 27 mai 1923, Lucien Denis,
en 8 h 17. André RABAULT.



